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AUDI NSU AUTO UNION AKTI ICNGE SELL SCH AFT Nookarsulm/Wurtt • 



Kopfstiitzie fiir den Sitz eines Kraf tfaluv.ouges 



Patentanspriiche 

KopFstiitze fiir den Sitz nines KraFt Fain v*euges , die soit- 
lich angeordtiete Polsterteile (Ohrenbackeii) aufwcist, 
d a d u r c h g e k e n n z e i c b n c t , daft die 
Polsterteile 5) aus einer Ruhostel lung, in der dicsc 

mit der Front seite (6) der KopFstiitze (1) weitgehend bun- 
dig sind, um eine horizontale Achse nach vorn in eine Ge- 
brauchsstellung sch^enkbar ausgebildet sind. 

2. Kopfstiitze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft 
jedes Polsterteil (4, 5) mehrteilig ausgebildet und in der 
Gebrauchsstellung nach vorn ausziehbar i st • 

3. KopFstiitze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 
jedes Polsterteil (4, 5) einen AchszapFen (7i 8) aufweist, 
der liber e in Gewinde drehbar in der KopFstiitze (1) aufge- 
nommen ist, derart , daB sich die Polsterteile (4, 5) beim 
Drehen aus der Ruhestellung in die Gebrauchsstellung rela- 
tiv zu der KopFstiitze (1) seitlich verschieben. 
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Kopfstiitze nachden Anspriichen 2 und 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl jedes Polsterteil (k , 5) aus einer inneren, 
den Achszapfen (7, 8) tragenden Halfte (da, 5a) und einer 
aulieren, auf der inneren Halfte verschiebbar gefiihrten 
Halfte (db, 5b) besteht. 

Kopfstiitze nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , dafl 
die Achszapfen (7, 8) der beiden Polsterteile (k, 5) uber 
ein die Drehbewegung iibertragendes Fiihrungsteil (10) mit- 
einander in Verbindung stehen. 

Kopfstiitze nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafi 
zwischen dem Fiihrungateil (10) und der Kopfstiitze (1) ei- 
ne die Ruhestellung und die Gebrauchsstellung festlegende 
Arretioreinrichtung (H, 12, 13) angeordnet ist. 
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Kopfstutze fur den Sitz eiries Kraf tfahrzeuges 

Die Erf inching bezicht sd ch auf cine Koi>fstiitze fur den Sitz 
eines Kraf tfahrzeuges nach dem Oberbegriff des Patentanspru- 
ches 1. 

Eine derartige Kopfstutze, wie sie bei spiel sweise aus der 
DE-OS 22 06 329 bekannt ist, bietet dem Benutzer bei einem 
Unfall in erster Linie einen Schutz gegen Wirbel- und Kopf- 
verletzungen und mit ihren seitlich nngeordneten Polstertei- 
len einen zusatzlichen scitlichon Kopf schutz. Zu diesem Zweck 
sind die seitlichen Polsterteile bei dieser bekannten Aus- 
fiihrung fest mi t der Kopfstutze verhunden und hil den genie Ln- 
sam mit dieser ein starres, im Horizontalschnitt U-fbrmiges 
Teil. Das bedeutet, daft die seitlichen Pol sterteile standig 
in den von einer Person benutzten Raum des Sitzes hinein- 
ragen und diesen Raum einengen. Aus diesem Grund ist eine 
derartige An or d mm g beim Ein- oder Aussteigen sehr hinder- 
lich und wirkt bei einer gelegentlichen Absicht, eine ande- 
re Sitzposition einzunehmen, sehr stbrend. Die Kopfstutze 
ist zwar in der Hbhe verstellbar und laftt sich deshalb an 
die KorpergroBe des Benutzers anpassen*, aher eine weitere 
Ver stellmbglichkeit , die das Ein- oder Aussteigen erleich- 
tert und eine groBere Bewegli chk ei t erlaubt, ist jedoch nicht 
moglich. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine Kopf- 
stiitze nach dem Oberbegriff des Pa tentanspruches 1 zu schaf- 
fen, bei der ein stbrendes Hineinragen in den Sitzbereich bei 
Nichtgebrauch vermieden wird, die aber dennoch einen seitli- 
chen Kopf schutz bietet. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Kennzeichens des 
Patentanspruches 1 gelbst. 

Durch die vorgeschlagene Ausbildung der Kopfstutze, bei der 
die Polsterteile in der Ruhestellung mit der Frontseite der 
Kopfstutze biindig sind, ist ein ungehindertes Ein- oder Aus- 
steigen sowie eine ungestorte Anderung der Sitzhaltung des 
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Benutzers moglich. Venn der Benutzer seine fur sich giinstige 
Sitzhaltung eingenommen hat, konnen die Polsterteile zur Er- 
fiillung eines optimalen Schutzes unabhangig von der Hohenein- 
stellung der Kopfstutze in die Gebrauchsstellung geschwenkt 
werden • 

Jedes Polsterteil kann mehrteilig ausgebildet und in der Ge- 
bauchsstellung nach vorn ausziehbar sein. Diese Ausfuhrung 
macht es rnoglich, daft die schwenkbaren Polsterteile in ihrer 
Puhestellung ohne grofteren Platzbedarf in dem zur Verfiigung 
stchenden iiblichen Freiraum neben der Kopfstutze unterge- 
bracht werden konnen. In der Gebrauchsstellung kann durch 
diese Losung dagegen eino i ndi vi duel 1 e , in den Sitz ragende 
und dem seitlichen Schutz dionende Einstellung gewahlt wer- 
den. 

Die Kopfstutze kann so ausgefxihrt sein, daft jedes Polsterteil 
einen Achszapfen aufweist, der iiber ein Gewinde drehbar in der 
Kopfstutze aufgenommen ist, derart , daft sich die Polsterteile 
beim Drehen aus der Ruhestellung in die Gebrauchsstellung re - 
lativ zu der Kopfstutze seitlich verschieben. Durch diese Aus- 
bildung konnen die Polsterteile in der Ruhestellung eng an 
der Kopfstutze seitlich anliegen und somit gemeinsam mit der 
Kopfstutze eine Ge samtbre i te aufwoisen, die einen allgemein 
iiblichen, weitgehend freien Durchblick beiderseits der Kopf- 
stiitzen zulaftt. In der Gebrauchsstellung liegen die Polster- 
teile durch die Zusammenwirkung der Achszapfen iiber je ein 
Links- und liecht sgewifide dagegen so weit auseinander, daft bei 
einem gewiinschten Schutz gleichzeitig ausreichender Raum fiir 
den Kopf des Benutzers vorhanden ist. 

Eine Mbglichkeit, die Polsterteile auszubilden, besteht darin, 
daft jedes Polsterteil aus einer inneren, den Achszapfen tra- 
genden HaJfte und einer aufteren, auf der inneren Halfte ver- 
schiebbar gefiihrten Halfte besteht. 

Zur Erzielung einer glei chgerichte ten Schwenkbewegung konnen 
die Achszapfen der beidcn Polsterteile iiber ein die Drehbewe- 
gung iibertragendes Fiihrungsteil miteinander in Verbindung 
stehen. 
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Zwe ck ma f5 i g er we i k (? kann schen dein Fuhrungste i 1 und der Kopf 

stlitze eine die Ruhos t ol 3 xing und die Gobrauclisstellung fest- 
legende Arretioreinri chtung nngeordnot s«in. 



Ein Ausf iihrungsbeispiel der Erf in dung wird im folgenden unter 
Bezugnahme auf die Zeichnungen naher beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 die Vord eransicht einer erf indungsgernaften Kopfstiitze, 
teilweise geschni t ten , mit in Ruhestellung befindli- 
chen Pol s terteil en und mit oinem Teilstiick der angren- 
zenden Pii ckenlehne des Sitzes, 

Fig. 2 einen acnkrechten Schnitt (lurch die Kopfstiitze gomaft 
Linie li-II in Fig. 1, 



Fig. 3 die Drauf sicht auf die Kopfstiitze in Fig. 1, bei der 

die Polsterteile in Gebraucbsstellung gesclmenkt sind, 
und 

Fig. k einen Schnitt durch ein seitliches Polsterteil gemaft 
Linie IV-IV in Fig. 3- 

Die in den Fig. 1 und 2 dargcstellte Kopfstiitze 1, die auf 
iibliche Weise iiber zwei Haltearme 2 mit einer teilweise ge- 
zeigten Ruckenlehne 3 des Sitzes eines Kraf tfahrzeuges in 
der Hohe verstellbar verbunden ist, weist zwei seitlich ange- 
ordnete Polsterteile k und 5 auf, die sich in der Darstellung 
in Ruhestellung befinden. In dieser Stellung sind die Pol- 
sterteile 4 und 5 mit der Frontseite 6 - vie aus Fig. 2 her- 
vorgeht - weitgehend biindig, wodxirch der Bewegung s sp i e lr auin 
des Benutzers, insbesondere beim Ein- und Aussteigen, inxier- 
halb des im allgemeinen zur Verfiigung stehenden Paumes in 
keirier Weise begrenzt und eingeengt wird. Aufierdem weist die 
Kopfstiitze 1 gemeinsam mit den in Ruhestellung befindlichen 
Polsterteilen k und 5 eine Gesamtbreite auf, die der iiblichen 
Breite von bekannten Kopfstiitzen entspricht, so daB ein aus- 
reichender Durchblick neben der Kopfstiitze gewahrleistet ist. 
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Urn die Polsterteile k unci 5 nach vom in die Gebrauchsstel- 
lung schwenken zu konnen, in der die Polsterteile einen seit- 
liibfMi KoprnrhutR bieten, und gleichzeitig eine der Bequem- 
lichkeit dienende Ruhemoglichkeit fur den Kopf zumindest an 
den Sitzen der Mitfahrer zu schaffen, ist jedes Polsterteil 
k und 5 mit je einem Achszapfen 7 und 8 versehen, welche - 
wie in der Ruhestellung erkennbar - gegeniiber den Polstertei- 
len k und 5 nach oben versetzt angeordnet sind und horizon- 
tal in die Kopfstiitze 1 hineinragen. Die Achszapfen 7 und 8 
sind iiber je ein Gewinde in einem mit den Haltearmen 2 ver- 
liundencn Gewinderolir 9 drehhar aufgenommen, wobei ■ der Achs- 
zapfen 7 fur das Polsterteil k ein Rechtsgewinde und der 
Achszapfen 8 fur das Polsterteil 5 ein Linksgewihde aufweist- 
und die Gewinde steigung derart steil ausgelegt ist, daft sich 
die Polsterteile k und 5 beim Drehen bzw. Schwenken aus der 
Ruhestellung um etwa 90° in die Gebrauchsstellung seitlich 
nach aufien verschieben konnen. Zur gleichgerichteten Betati- 
gung der Polsterteile h und 5 ist ein Fiihrungsteil 10 vorge- 
sehen, welches sMi Ua^iclsweise mit einem quadratischen Quer- V 
schnitt zentral und in Langsrichtung in die beiden Achszapfen 
7 und 8 drehfest und langsverschiebnar hineiner streckt und 
iiber das die Achszapfen 7 und 8 miteinander in Verbindung 
stehen. Auf dem Fuhrimgs teil 10 ist zwischen den beiden 
Achszapfen 7 und 8 eine Arret ierscheibe 11 befestigt, die 
iiber entsprechende Aussparungen 12 mit einer am Gewinderohr 
9 angeordneten federbelasteten Kugel 13 zusammenwirkt und 
somit die Uuhestellung und die Gebrauchsstellung festlegt. 

Aus Pd|c- 3 ist die Gebrauchsstellung ersichtlich, in der die 
Polsterteile k und 5 nach vorn geschwenkt und seitlich nach 
ouften um be i spiel sweise jeweils kO mm verschoben sind. Da die 
Achszapfen 7 und 8 gegeniiber den Polsterteilen *fc und 5 ver- 
setzt angeordnet sind, ragendie Polsterteile 4 und 5 ±n dieser 
Stellung bereits um beispielsweise etwa 80 mm in den Sitzbe- 
reich hinein. Zur Erzielung einer nach vorn gerichteten Ver- 
langerung bestehen die Polsterteile 4 und 5 aus inneren Half- 
ten ; ia und 5a, die mit den Achszapfen 7 und 8 verbunden sind, 
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und aufieren Half ten 7 ib und 5b, die auf den inneren Halften 
verschiebbar gefiibrt sind. Die aufteren Hal ten kh und 5b kon- 
nen bis zu einer bestimmten Lange von beispielsweise kO mm 
beliebig weit ausgezogen bzw. verschoben werden, wobei - wie 
aus Fig. 3 hervorgeht - die Halfte 5b weniger weit verscho- 
ben wurde als die Halfte ^lb. 

Wie in Fig. k gezeigt, 1st fur die Vcrschi ebbarkeit tier Half- 
ten der Polsterteile k und 5 /.wisrhen den Half ten 'ia und hb 
bzw. 5 a und 5b eine Fiibrung 1 'i vorgesciicn. Die Full rung l'i ist 
beispielsweise in den Half ten 4a und 5a mit den Aclis/apfrn 
7 und 8 verbunden und greift in den Halften hh und 5b in ein 
entsprechendes Gegenstiick schwalbenschwanzformig ein. 

Die vorgeschlagene Kopfstiitze 1 ist nicht auf das gezeigte 
Ausf uhrungsbeispiel beschrankt. So kann beispielsweise das 
Gewinde zur seitlichen Verschiebung der Polsterteile ! i und 5 
eine andere Ste Lgung haben, welche je nacb Breite der Kopf- 
stiitze 1 eine kleinere oder groBere seitliche Verschiebung 
bewirkt. Ebenso ist es moglich, daB der Ver schi ebeberei ch 
der auBeren Halften *ib und 5b auf den inneren Halften ! ia 
und 5^ zur Ver langerung der Polsterteile k und 5 eine 
groBeren oder kleineren Wert aufweist. Ferner kann an Stelle 
der dargestell ten Arret iervorrichtung eine andere bekannte 
Arretiervorrichtung fur das Halten der Polsterteile k und 5 
in der Ruhe- bzw. Gebrauchsstellung Verwendung finden, 

22. Oktober 1980 
N/EXP, co-se 
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